SAILING IS LEARNING | COLREG DLA ZEGLARZY Piotr Jurkowski

1. Kto komu ustepuje?

Najpierw: obserwacja i ryzyko - rodzaj akwenu -> status i wyprzedzanie = dziatanie i kontrola skutku. Malejgca odlegtosc¢ przy
statym namiarze kompasowym to alarm. Watpliwos¢ traktuj jako ryzyko.

Schematy dotycza jednostek wzajemnie widocznych. Gdy we mgle lub podobnych warunkach nie widac¢ drugiego statku, stosuje sie prawidto 19.
Noc sama w sobie nie oznacza ograniczonej widzialnosci.

Twoj status w drodze Ustepujesz wedtug prawidta 18

Zwykty statek mechaniczny Nieodpowiadajgcemu za ruchy; o ograniczonej zdolnosci manewrowej; zajetemu potowem;
zaglowemu.

Statek zaglowy Nieodpowiadajgcemu za ruchy; o ograniczonej zdolnosci manewrowej; zajetemu potowem.

Zajety potowem W miare mozliwosci: nieodpowiadajgcemu za ruchy i o ograniczonej zdolnosci manewrowe;j.

Najpierw uwzglednij prawidta 9, 10 i 13. Tabela nie ustala kolejnosci miedzy statkiem nieodpowiadajgcym za swoje ruchy a
statkiem o ograniczonej zdolnosci manewrowej. Wobec statku ograniczonego zanurzeniem, pokazujgcego sygnaty z prawidta 28,
unikaj przeszkadzania, jesli okolicznosci pozwalajg. Wyjatki od tego obowigzku: statek nieodpowiadajacy za swoje ruchy oraz
statek o ograniczonej zdolno$ci manewrowej.

SPOTKANIA PRZY WZAJEMNEJ WIDOCZNOSCI

Przyktady poza szczegdlnymi przypadkami toru, TSS i statuséw. Bez skali.

ZAGLE | NAPED MECHANICZNY PRZECINANIE KURSOW NA SILNIKU

b — @ b — @

na silniku A: ustepuje
pod zaglami
Zwykty statek na silniku ustepuje zaglowemu. A ma B po prawej burcie: A ustepuje.
KURSY PRZECIWNE NA SILNIKU WYPRZEDZANIE

@ wyprzedzany
lewa burta //do lewej burty

Obie jednostki zmieniajg kurs w prawo. Wyprzedzajacy ustepuje do oddalenia sie.

ustepuje

Czerwony opis: obowigzek ustgpienia. Strzatki pokazuja kierunki; nie wyznaczajq odlegtosci.

Dwa jachty pod zaglami - prawidto 12

Rdzne halsy: lewy ustepuje prawemu. Ten sam hals: nawietrzny ustepuje zawietrznemu. Lewy hals, drugi po nawietrznej i jego hals
niepewny: ustgp. Wyprzedzajacy ustepuje takze przy prawym halsie.

Zagle + naped silnikiem = jednostka mechaniczna. Wyprzedzanie: dochodzenie wiecej niz 22,5° za trawersem; watpliwo$¢ traktuj jako
wyprzedzanie.
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2. Tor, TSS i reakcja

WASKI TOR | TSS: DWIE ROZNE SYTUACIE

PRAWIDLO 9: WASKI TOR PRAWIDLO 10: PASY TSS
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Nie przeszkadzaj statkowi, ktory moze czerwony: kierunek dziobu ~90°
bezpiecznie ptynaé tylko w tym torze. ztoty: motliwy $lad nad dnem

Prawidto 9 nie narzuca ogdlnego kata 90°. Nie przeszkadzaj jednostce mechanicznej
Sprawdz przepisy miejscowe. podazajacej pasem ruchu.

Przed wejsciem znajdz bezpieczng luke.
Obowigzek jachtu <20 m lub zaglowego dowolnej dtugosci. Duzy statek nadal zapobiega zderzeniu.

Waski tor - 9: jednostka <20 m lub zaglowa dowolnej dtugosci nie przeszkadza statkowi, ktory moze bezpiecznie nawigowac tylko w
tym torze. Ptynac torem, trzymaj sie jego zewnetrznej granicy po prawej, jak jest bezpiecznie i wykonalnie.

TSS - 10: jednostka <20 m lub zaglowa dowolnej dtugosci nie przeszkadza bezpiecznemu przejsciu mechanicznego podazajacego
pasem. Przecinaj kierunkiem dziobu mozliwie prostopadtym do ruchu; slad nad dnem moze by¢ inny.

Nie przeszkadzac: zostaw miejsce wczesnie. Gdy powstaje ryzyko, drugi statek nadal ma obowigzek zapobiegac¢ zderzeniu - 8(f).
Przepisy miejscowe moga rozszerza¢ obowigzki.

STATEK ZACHOWUJACY KURS | PREDKOSC | PRAWIDLO 17

1. ZACHOWU!) 2. MOZESZ DZIAtAC 3. MUSISZ DZIAtAC

kurs i predkos¢ gdy drugi nie ustepuje gdy jego manewr nie wystarczy
Badz przewidywalny. Staje sie oczywiste, ze statek Zréb to, co najlepiej pomoze
Obserwuj drugi statek. ustepujacy dziata niewtasciwie. unikng¢ zderzenia.

Nie czekaj na etap 3, aby skorzysta¢ z mozliwosci dziatania na etapie 2.

Nie ma uniwersalnej liczby minut ani mil. Wtasciwy manewr zalezy od sytuaciji.

Dzwieki przy wzajemnej widocznosci - 34

1 krotki: zmieniam kurs w prawo. 2 krétkie: w lewo. 3 krétkie: pracuje napedem wstecz - nie znaczy, ze juz ptyne wstecz. Co
najmniej 5 krotkich, szybkich: watpliwos¢ co do zamiaréow lub dziatania drugiego statku.

Krotki: ok. 1's; dtugi: 4-6 s. Pierwsze trzy sygnaty dotyczg manewrujgcej jednostki mechanicznej w drodze. Przed zastonietym zakretem waskiego
toru: 1 dtugi; odpowiedz? zza zakretu: 1 dtugi.

Radio: identyfikuj adresata i siebie; mow zwiezle. DSC na MMSI wymaga czasu i znajomosci radia. Kanat 70 jest cyfrowy. Nie czekaj
na odpowiedz kosztem manewru. DISTRESS nie stuzy do zwyktego wywotania.
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3. Swiatta i znaki

Zestawy rozpoznawcze, nie komplet Swiatet statku. Na rysunku swiatfa sg dookolne, state, czytane od gory; czarne znaki sg dzienne. Rysunek
poréwnuje dzien i noc, nie pokazuje wspdlnego montazu.

SWIATLA SZCZEGOLNE | ZNAKI DZIENNE

Zestawy rozpoznawcze, NIE komplet $wiatet. Swiatta dookolne; czytaj od gory.

NIE ODPOWIADA ZA RUCHY OGRANICZONA MANEWROWOS(C

prawidto 27(a) prawidto 27(b)

NOC DZIEN NOC DZIEN
. czerwone 6

. czerwone .

O biate
. czerwone .

. czerwone

o®

Wyjatkowa okolicznos¢. Wynika z wykonywanej pracy.
OGRANICZONY ZANURZENIEM TRALUIJE
prawidto 28 prawidto 26(b)
NOC DZIEN NoC DZIEN
czerwone
zielone
@ cocrvone 0 8 - v
iate
. czerwone A
Sygnaty dodatkowe, fakultatywne. Potéw ograniczajacy manewrowanie.
INNY POLOW PILOTOWY W StUZBIE
prawidto 26(c) prawidto 29
NoC DZIEN NoC DZIEN
biat

. czerwone v O iate brak znaku
O biate ‘ . czerwone
Uwazaj na wystawiony sprzet. Brak ogdlnego pierwszenstwa.
NA KOTWICY, <50 m ZAGLE + NAPED SILNIKIEM
prawidto 30 prawidto 25(e), 23
NoC DZIEN NoC DZIEN
O biate Swiatta jednostki

. mechanicznej v
Wariant jednego $wiatfa. Noca: $wiatta mechaniczne.

Dodaj witasciwe Swiatta zalezne od ruchu, dtugosci i statusu. Szczegdty w tabeli Sciagi.

Co trzeba doda¢ do rozpoznania?

Nieodpowiadajgcy za ruchy: przy posuwaniu sie po wodzie takze burtowe i rufowe. Ograniczony manewrowo: przy posuwaniu sie
po wodzie takze masztowe, burtowe i rufowe; na kotwicy odpowiednie sygnaty kotwiczne (wyjatki: 27).

Tratujacy: od 50 m takze masztowe za i nad zielonym; krétszy moze je pokazywaé. Oba rodzaje potowu: przy posuwaniu sie po
wodzie takze burtowe i rufowe. Inny potéw, sprzet >150 m poziomo: dodatkowe biate lub stozek w gére w kierunku sprzetu.

Ograniczony zanurzeniem: pozostajg Swiatta mechaniczne. Pilotowy w stuzbie: w drodze takze burtowe i rufowe; na kotwicy
sygnaty kotwiczne. Na kotwicy: od 50 m dwa biate kotwiczne. Sam rozmiar lub funkcja statku nie rozstrzygajg prawa drogi.

Swiatfa: od zachodu do wschodu storica, a wymagane takze w ograniczonej widzialnosci za dnia. Znaki: za dnia. Pozostate wymagania - prawidta
20-30 i zatacznik 1.
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4. Dtugosci i zapas wiedzy

Prég dtugosci Co sie zmienia

Ponizej 7 m Wyjatki Swiatet zaglowych; na silniku dodatkowo maksymalna predkosé do 7 weztéw. Wyjatek
kotwiczny tylko w miejscach z prawidta 30(e).

Ponizej /od 12 m Ponizej: okreslone uproszczenia $wiatet i inny skuteczny srodek dzwiekowy. Od 12 m: gwizdek
zgodny z COLREG.
Ponizej / od 20 m Ponizej: obowigzki z 9 i 10 rowniez na silniku; zaglowy podlega im niezaleznie od dtugosci.

Troéjsektorowa latarnia zaglowa tylko ponizej 20 m. Od 20 m: takze dzwon.
24m Nie jest granicg prawa drogi w COLREG. Ma znaczenie w polskich przepisach wyposazenia.

Ponizej / od 50 m Na silniku od 50 m drugie masztowe z tytu i wyzej; na kotwicy dwa biate. Wptywa tez na Swiatta
tratujacych i zasiegi.

0d 100 m Oprocz gwizdka i dzwonu takze gong; na kotwicy takze oswietlenie poktaddw.

COLREG uzywa dtugosci catkowitej - 3(j). Polskie rozporzadzenie uzywa dtugosci kadtuba. Doktadnie 20 m nie jest , ponizej 20 m”. To nie jest petna
lista wyposazenia.

Zwykte Swiatta i szczegdlne zagrozenia

Zagle: burtowe i rufowe; ponizej 20 m mozliwa tréjsektorowa na szczycie. Opcjonalne czerwone nad zielonym dookolne nie moga
by¢ uzywane razem z tréjsektorowa. Silnik: masztowe, burtowe i rufowe; ponizej 12 m mozliwy wariant biate dookolne + burtowe.
Sektory: masztowe 225°, burtowe po 112,5°, rufowe 135°.

Pogtebiarka z przeszkoda: przy sygnatach RAM czerwone/kule po stronie przeszkody, zielone/romby po stronie przejscia. Mielizna:
kotwiczne + dwa czerwone, za dnia trzy kule; wyjatek dodatkowych sygnatéw dla <12 m. Holowanie: nie przecinaj holu; oznaczenia
zalezg od rodzaju i dtugosci zespotu - 24.

MPZZM na polskim jachcie

Zataczniki 11 2 rozporzadzenia przewiduja egzemplarz MPZZM-COLREG. § 2 wytacza jednak § 8-15 m.in. dla jachtow rekreacyjnych
do 15 m bez dobrowolnej inspekcji. Sg inne $cisle okreslone wytaczenia. Nie zwalnia to ze stosowania COLREG. Scigga nie zastepuje
aktualnej publikacji przepisow.

Zrddta i rozwiniecie

IMO: COLREG - Petny tekst miedzynarodowy w Schedule 1 (pomijaj modyfikacje kanadyjskie) - Polskie rozporzadzenie, Dz.U. 2016 poz. 1557.
Rozwiniecie swiatet, mgty, sygnatow i tgcznosci: sciaga.html; omdwienie sytuacji: artykul.html.

Przed rejsem sprawdz aktualne przepisy miejscowe i ostrzezenia. Dziataj wczesnie i sprawdzaj skutek manewru.
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5. Sygnaty mgiowe w praktyce

Nie ma osobnego sygnatu jachtu rekreacyjnego: decydujg naped, sytuacja i dtugos¢. W ograniczonej widzialnosci lub w jej poblizu
sygnaty stosuje sie za dnia i nocg. Krétki: okoto 1 s. Dtugi: 4-6 s.

Jednostka i sytuacja Sygnat; maksymalny odstep miedzy sekwencjami
Jacht wytgcznie pod zaglami Jeden dtugi + dwa krdtkie; 2 minuty.

Zwykty mechaniczny posuwajacy sie po wodzie, Jeden dtugi; 2 minuty.

takze jacht

Mechaniczny w drodze, zatrzymany i bez ruchu Dwa dtugie rozdzielone okoto 2 s; 2 minuty.

po wodzie

Nieodpowiadajgcy za ruchy, ograniczony Jeden dtugi + dwa krétkie; 2 minuty.

manewrowo, ograniczony zanurzeniem, zajety
potowem, holujgcy lub pchajacy

Obsadzony zatogg holowany; przy kilku: ostatni, Jeden dtugi + trzy krétkie; 2 minuty. W miare mozliwosci po sygnale
jesli obsadzony holujacego.
Na kotwicy Szybkie bicie w dzwon okoto 5 s; 1 minuta. Od 100 m: dzwon na dziobie,

zaraz potem gong na rufie okoto 5 s.

Na mieliznie Dzwon i wymagany gong jak na kotwicy; dodatkowo po trzy oddzielne
uderzenia dzwonu przed i po szybkim biciu.

Ponizej 12 m: zamiast powyzszych sygnatéw mozna nadawac inny skuteczny sygnat dzwiekowy co najwyzej co 2 minuty. Od 12 do
ponizej 20 m: alternatywa dotyczy sygnatéw dzwonowych na kotwicy lub mieliznie; w drodze obowigzuje wtasciwa sekwencja.
Milczenie nie jest alternatywa.

Potéw na kotwicy i statek ograniczony manewrowo wykonujacy prace na kotwicy: dtugi + dwa krétkie. Pilotowy w stuzbie moze dodac cztery
krotkie. Sztywny zestaw pchajgcy: sygnaty mechanicznego. Na kotwicy dodatkowo mozna ostrzec: krotki-dtugi-krotki.

Dtugi i dwa krétkie jest wspdlny dla kilku kategorii. Brak radaru nie zwalnia z prawidta 19. Sygnat przed trawersem przy
niewykluczonym ryzyku: zwolnij do minimum pozwalajacego utrzymac kurs, w razie potrzeby zatrzymaj ruch wzgledem wody;
zachowaj najwyzszg ostroznos¢ do ustgpienia niebezpieczenstwa.

Czytelny manewr i ograniczenia elektroniki

Gdy masz ustgpic, wczesnie planuj przejscie za rufg, jezeli pozwalajg na to warunki i przepisy. Czytelna zmiana kursu lub predkosci
powinna pokazaé zamiar takze bez VHF. Zostaw zapas odlegtosci; sprawdz inne statki i hol. Obowigzki statku zachowujgcego kurs
nadal wynikajg z prawidta 17.

Wiele jachtéw nie ma radaru lub AIS. Sam odbiornik AIS nie nadaje twojej pozycji. Zaktdcenia GNSS/GPS i fatszowanie danych AIS
mogaq znieksztatci¢ obraz ruchu oraz CPA/TCPA. Sprawdzaj wskazania kompasem, rozpoznanymi obiektami, gtebokoscig i
dostepnym radarem. Dwa ekrany ze wspdlnym Zrdodtem nie sg niezalezng kontrolg.

Szybki prom: zaplanuj wyjscie z portu

Sama predkosé nie rozstrzyga prawa drogi w COLREG. Prom nadal ma obowigzek obserwacji, bezpiecznej predkosci i wtasciwego
dziatania. Przy 40 kn pokonuje 3 Mm w 4 min 30 s; jacht przy 6 kn w tym czasie tylko 0,45 Mm. Wtgcz wtasciwy nastuch VHF przed
odejsciem; wykorzystaj zapowiedz promu do wyboru momentu wyjscia. Czekaj w bezpiecznym miejscu poza jego drogg. Brak
komunikatu nie potwierdza wolnego wejscia.

Po zderzeniu oceniane mogg by¢ uchybienia obu stron; wspdtwina nie jest automatyczna. Korzystne ustalenie odpowiedzialnosci nie cofnie
skutkéw. Nie przechodz tuz przed dziobem i ucz tego zatoge. Szczegoty Visby i Renne oraz zrédta prawne: artykut i Scigga HTML.

COLREG: prawidta 19, 32-35 - UKHO: zaktdcenia GNSS i AlS. Petne rozwiniecie i pozostate zrédta: artykut oraz Scigga HTML.
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