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Efekt sruby: jak opanowac jacht na biegu
wstecznym

Piotr Jurkowski | Sailing Is Learning

Wiaczasz wsteczny, trzymasz ster prosto, a rufa odchodzi w bok. Prébujesz skorygowac kurs i przez chwile wydaje
sie, ze jacht w ogdle nie stucha. To czesty poczatek nauki manewrowania. tatwiej sobie z nim poradzi¢, gdy
rozumiemy, co robi $ruba, co robi ster i kiedy kazde z nich ma najwiecej do powiedzenia.

Ten poradnik dotyczy przede wszystkim jednokadtubowych jachtéw morskich z jednym silnikiem i nieruchoma
wzgledem kadtuba osig sruby. Jest przygotowaniem do éwiczen na wodzie. Na kazdym przejmowanym jachcie
sprawdzamy jego rzeczywistg reakcje, zanim zaczniemy ciasne manewry.

1. Co wiasciwie odpycha rufe?

Sruba wytwarza ciag, ktéry napedza lub hamuje jacht. Moze tez wywotywa¢ boczne odchylenie rufy, nazywane
efektem sruby, ciggiem poprzecznym albo prop walk. W ciasnym miejscu nawet niewielkie odchylenie zmienia cate
podejscie.

To wynik pracy sruby w rzeczywistym otoczeniu: przy kadtubie, wale i innych elementach podwodzia. Znaczenie
majg nieréwnomierny doptyw wody oraz oddziatywanie strugi z kadtubem. Wyobrazenie sruby jako kota ,idgcego
bokiem” pomaga zapamietac kierunek, ale nie wyjasnia catego zjawiska. Canadian Coast Guard: rozdziat 9.

Sruba prawoskretna Sruba lewoskretna
Naprzdéd: obrét zgodny z zegarem Naprzod: obrét przeciwny do zegara
DzIOB DZIOB
— C—
Wstecz: rufa w lewo Wstecz: rufa w prawo

Widok z géry. Typowa tendencja przy ruszaniu wstecz; kierunek sprawdz na swoim jachcie.

Rys. 1. Typowa tendencja przy rozpoczynaniu ruchu wstecz. Lewa i prawa burta sq zawsze okreslane tak, jak przy patrzeniu ku dziobowi.

Prawoskretnosc i lewoskretnos¢ okreslamy dla pracy napedu naprzéd, patrzac od rufy ku dziobowi. Prawoskretna
obraca sie wtedy zgodnie z ruchem wskazéwek zegara. Na wstecznym typowo odchyla rufe w lewo; lewoskretna
odwrotnie. To wskazdwka, ktérg potwierdzamy proba. Nie rozpoznajemy kierunku po marce silnika. BoatSafe:
manewrowanie.

Najwazniejsza mysl: sruba moze odchylac rufe, zanim ster zacznie skutecznie kierowaé jachtem. Poczatkowe
odchylenie nie oznacza jeszcze, ze nie da sie poptyng¢ prosto wstecz.
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2. Dlaczego naprzadd jest zwykle tatwiej?

Ster potrzebuje optywu wody. W typowym uktadzie ze srubg przed pojedynczgy ptetwa sterowa bieg naprzdéd
kieruje struge srubowa na ster. Dzieki temu odpowiednie wychylenie ptetwy moze pomdc obrdcié jacht jeszcze
przy bardzo matej predkosci kadtuba.

Na wstecznym $ruba wyrzuca wode w strone dziobu. Ptetwa znajdujgca sie za Srubg nie dostaje takiego samego,
bezposredniego wspomagania. Wyrazniejsza reakcja na ster pojawia sie zazwyczaj, gdy jacht zaczyna poruszac sie
rufg naprzéd wzgledem wody. NauticEd: sterowanie wstecz.

NAPRzZOD

dzidb rufa
( 7

struga na ster

=y

struga ku dziobowi

WSTECZ

Strzatki pokazujg struge sruby. Podczas ruchu kadtuba dochodzi optyw ptetwy.

Rys. 2. Pokazano kierunek strugi wytwarzanej przez srube. Podczas rzeczywistego ruchu dochodzi do niego optyw wynikajgcy z
przemieszczania sie kadfuba.

Potozenie manetki nie méwi, w ktdrg strone ptynie jacht. Po wigczeniu wstecznego jacht moze nadal i$¢ do przodu,
tyle ze coraz wolniej. Dopiero pdzniej zatrzyma sie wzgledem wody i zacznie cofaé. W tym przejsciu zmienia sie tez
dziatanie steru. Oceniaj ruch po wodzie przy burcie, a przemieszczenie dodatkowo po otoczeniu. Sam GPS nie
opisuje optywu ptetwy, zwtaszcza w pradzie. Quarterdeck: przygotowanie do manewrow.

Tak wolno, jak sie da. Tak szybko, jak trzeba.

As slow as possible, as fast as necessary. Predko$¢ manewrowa to taka, przy ktérej zachowujemy kontrole i mamy
miejsce na zatrzymanie lub zmiane planu. Nie jest jedng liczbg wtasciwg dla wszystkich jachtéow.

Zbyt mata predkos¢ moze pozbawic ster skutecznosci; zbyt duza skraca czas na reakcje i zwieksza droge
hamowania. Wiecej obrotdw nie zawsze rozwigzuje problem: moze jednoczesnie zwiekszy¢ boczne odchylenie.
Potrzebujemy réwnowagi miedzy optywem steru, pracg sruby, wiatrem i dostepna przestrzenia.

Jezeli do utrzymania kontroli potrzebujesz predkosci, przy ktorej nie masz juz miejsca na bezpieczne zatrzymanie,
zmien sposob podejscia lub miejsce postoju.
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3. Dlaczego jeden jacht cofa dobrze, a drugi nie?

Nie decyduje sama sruba ani wiek jachtu. Duze odchylenie moze wynikac¢ takze ze stabszej reakcji steru. Liczy sie
cate podwodzie i warunki.

Co ma znaczenie? Co z tego wynika dla sternika?

Sruba i jej obroty Kierunek obrotu pomaga przewidzie¢ strone odchylenia. Wielkos$¢, skok, konstrukcja topat i ich
ustawienie wptywaja na cigg oraz zachowanie przy zmianie biegu.

Wat i potozenie Sruby Kat osi, odlegtos¢ od kadtuba i miejsce dziatania sity wptywajg na odchylenie. Typ napedu daje
wskazowke, nie gotowg odpowiedz.

Ster i struga Srubowa Ptetwa w strudze na biegu naprzdd pomaga przy matej predkosci. Znaczenie maja jej wielkosé,
potozenie i odstep od sruby.

Kil i ksztatt podwodzia Dtugie podwodzie moze utrudnia¢ obrot. Przy matym sterze trudniej wtedy narzuci¢ kierunek
wstecz. Krétki kil i oddzielny ster czesto pomagaja.

Wiatr, prad i zatadowanie Zmieniajq reakcje jachtu. Szczegdlnie wyraznie widac to, gdy kadtub porusza sie wolno, a dzidb
jest znoszony przez wiatr.

W jachtach z saildrive 0$ samej Sruby jest zwykle prawie pozioma. Efekt bywa stabszy niz przy klasycznym,
pochylonym wale; znaczenie ma takze potozenie sruby. Nie oznacza to gwarantowanego braku odchylenia. James
Pearson, Hamble School of Yachting: manewrowanie na silniku.

Klasyczny wat Saildrive Dtugi kil

< N h 'S

™

Pochylona os sruby. O$ $ruby prawie pozioma. Duza powierzchnia podwodzia.
Ster moze by¢ blisko strugi. Ster moze by¢ dalej od sruby. Ster bywa na koncu kila.

Przyktady bez skali. Ztoty: Sruba. Niebieski: ster. Szary: kil.

Rys. 3. Przyktadowe uktady, bez skali. Pokazujq réznice potozenia elementdw, a nie ranking manewrowosci.

W czesci klasycznych konstrukcji precyzyjne cofanie jest rzeczywiscie bardzo trudne. Dobdr postoju dziobem do kei
moze by¢ wtedy rozsadnym wyborem. Taki problem opisujg wtasciciele kecza Aleria, z niemal petnym kilem i
stosunkowo matym sterem. To przyktad konkretnego jachtu, nie ocena wszystkich starszych jednostek. Relacja
Darii i Alexa Blackwelldw.

Uwaga na dwa stery: przy jednej Srubie w osi kadtuba obie ptetwy mogg leze¢ poza jej gtdwng strugy. Dodanie
naprzéd przy niemal nieruchomym jachcie nie musi wtedy daé oczekiwanego obrotu. To wazne takze na nowych
jednostkach. Rupert Holmes: dwa stery w manewrach portowych. Rdwniez ster umieszczony przed $rubg zmienia
dziatanie strugi. Sprawdz uktad konkretnego jachtu; katamarany i napedy kierowane wymagajg osobnego
omowienia. NauticEd: rézne potozenia steréw i napeddw.
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4. Jak spokojnie rozpoczgc¢ ruch wstecz

Na poczatek wybierz duzo wolnej wody, tagodne warunki i prostg droge. Nie ucz sie reakcji jachtu dopiero
pomiedzy dwiema zacumowanymi jednostkami.

1. Zatrzymanie 2. Nabieranie ruchu 3. Kontrola kierunku
Sprawdz rzeczywisty ruch. Rufa moze odejs¢ w bok. Dopasuj obroty.
Ustaw ster w osi. Pozwdl powstac optywowi. Koryguj tagodnie sterem.

Przyktad: efekt sruby odchyla rufe w lewo. Bez zadanej predkosci, czasu i obrotow.

Rys. 4. Przyktad jachtu, ktdrego rufa na wstecznym odchodzi w lewo. Fazy pokazujq zasade; nie okreslajg wymaganej drogi, czasu ani
obrotéw.

1. Przygotuj kierunek i zapas miejsca. Uwzglednij poznane odchylenie rufy. Ustal z zatogg droge wycofania i
obserwacje obu korncow jachtu.

2. Wyhamuj i sprawdz rzeczywisty ruch. Na poczatek ustaw ptetwe w osi. Nie préobuj zatrzymywac odchylenia
duzym wychyleniem steru, gdy nie ma jeszcze skutecznego optywu.

3. Nadaj jachtowi ruch wstecz. Dobierz cigg do jego reakcji i warunkéw. Obserwuj, czy rufa rzeczywiscie zaczyna i$¢
do tytu i ile miejsca pozostato.

4. Gdy ster zaczyna dziata¢, zmniejsz obroty do potrzebnego poziomu. Na czesSci jachtow pomaga krotki odcinek na
luzie: ogranicza napedzany efekt $ruby, a kadtub nadal optywa woda. Nie dopuszczaj przy tym do utraty
kontroli.

5. Koryguj tagodnie i wczesnie. Ocen skutek przed kolejng korekta. Utrzymuj kontrole nad kotem lub rumplem; przy
ruchu wstecz sita na ptetwie moze gwattownie wychylic¢ ster.

Podczas ¢wiczen czesto zalecam rozpoczecie ze sterem w osi, a nastepnie dopasowanie obrotéw, gdy jacht
nabierze ruchu i zacznie reagowac na ptetwe. Wtedy tatwiej wyczu¢ moment, w ktdrym ster zaczyna skutecznie
rownowazy¢ odchylenie rufy.

Bieg wsteczny i luz to narzedzia, nie staty rytuat. Nie kazdy jacht potrzebuje impulséw gazu. Niektére lepiej
prowadzg sie przy niewielkim, statym ciggu. W wietrze dtugie odcinki na luzie mogg pozbawi¢ nas potrzebne;j
kontroli. Dobdr éwiczymy na danej jednostce. NauticEd: praca manetka i przygotowanie podejscia.

Zmiana biegu: zmniejsz obroty silnika do biegu jatowego i przejdz przez neutral zgodnie z instrukcjg napedu. , Krétki
impuls” nie oznacza przerzucania manetki naprzéd-wstecz przy wysokich obrotach. YANMAR: instrukcja serii SD.

Efekt sruby | Aktualizacja 27.10.2026 4


https://sailing-blog.nauticed.org/sailboat-maneuvering-topics/
https://www.yanmar.com/marine/wp-content/uploads/2020/03/0ASDM-M00041-Dec.2025-0_SD-OPM_20251128.pdf

SAILING IS LEARNING Manewry portowe | Piotr Jurkowski

5. Jak sprawdzic¢ efekt sruby na swoim jachcie

Krotka préba przed pierwszym ciasnym podejsciem daje wiecej niz zapamietanie, jak zachowywat sie poprzedni
jacht. Wybierz akwen z zapasem gtebokosci i przestrzeni, poza torem ruchu, bez kapigcych sie, luznych lin i
przeszkdd. Poczatkujgcym najtatwiej zrobic jg z instruktorem.

Fot. Omdwienie podejscia do kei. Fotografia ze zbioru Piotra Jurkowskiego.

1. Uzgodnij plan. Zapytaj przekazujgcego jacht o kierunek efektu, typ sterow i reakcje napedu. Przygotuj punkt
odniesienia dla kursu oraz obserwacje ruchu wzgledem wody.

2. Zatrzymaj jacht wzgledem wody. Ster ustaw w osi. Na krétkim odcinku na luzie ocert sam wptyw wiatru i pradu.
To pomaga odrdzni¢ efekt sruby od znosu.

3. Wtacz wsteczny z matym ciggiem. Obserwuj poczatkowg reakcje rufy, zanim jacht wyraznie sie rozpedzi. W ktérg
strone odchodzi? Czy odchylenie szybko narasta?

4, Sprawdz narastanie sterownosci. Pozwdl jachtowi nabra¢ umiarkowanego ruchu wstecz. Matymi wychyleniami
sprawdz reakcje w obie strony, takze przeciwnie do poznanego odchylenia.

5. Poréwnaj ciag i krétki odcinek na luzie. Czy po ograniczeniu obrotéw fatwiej utrzymaé kierunek? Jak szybko
zanika optyw potrzebny sterowi? Przerwij prébe, zanim zabraknie miejsca.

6. Sprawdz zatrzymanie ruchu wstecz. Kontrolowanym biegiem naprzdd ocen droge hamowania i odchylenie przy
zmianie ciggu. Jesli warunki pozwalajg, powtdrz prébe na innym kierunku wzgledem wiatru.

Obserwacje zapisz stowami: ,,rufa wyraznie w lewo”, ,,na matym ciggu i przy ruchu ster dziata w obie strony”, ,,przy
hamowaniu dziéb odchodzi”. Bez pomiardw nie przeliczaj tego na site w niutonach ani na pozornie dokfadny kat
wtasciwy zawsze.

Po prébie chcemy zna¢ kierunek odchylenia rufy, skutecznos¢ steru, potrzebny ciagg i droge zatrzymania. Silny wiatr
lub prgd moze przestoni¢ reakcje napedu; jedna préba bez wyraznego odchylenia nie dowodzi braku efektu.

Jedli jacht konsekwentnie nie daje sie prowadzi¢ wstecz w wybrang strone, zmien plan. Diuzsze rozpedzanie i coraz
wiekszy gaz nie sg obowigzkowym rozwigzaniem. Mozesz wybrac inne ustawienie poczagtkowe, wiekszy tuk, postdj
dziobem albo pomoc obstugi portu.
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6. Kiedy efekt Sruby staje sie sprzymierzencem

Poznane odchylenie mozemy uwzglednié¢ przy ustawianiu rufy, odchodzeniu od kei albo obrocie w ograniczonym
miejscu. Najpierw trzeba jednak sprawdzi¢ przestrzen, wiatr i to, w ktéra strone przemiesci sie drugi koniec jachtu.

Przy podejsciu burtg bieg wsteczny uzyty do hamowania moze przyblizyé rufe do nabrzeza albo jg od niego
odsunac. Jesli rufa typowo odchodzi w lewo, efekt pomaga przyciggnad ja do kei po lewej burcie. Przy kei po prawej
dziata przeciwnie. To jeden z elementdw planu obok wiatru, pradu i pracy cum. BoatSafe: wykorzystanie ciggu
poprzecznego.

Zacie$niona cyrkulacja: przyktad obrotu w prawo

Zatézmy, ze sprawdziliSmy jacht: na wstecznym rufa odchodzi w lewo, a pojedynczy ster dostaje struge Sruby na
biegu naprzdéd. Wtedy oba dziatania mogg wspdlnie obracac dzidb w prawo.

A. Krétka praca naprzod B. Krotka praca wstecz

AN N\

Struga na wychylony ster. Efekt: rufa w lewo.
Dzidb obraca sie w prawo. Obrét dziobu nadal w prawo.

Warunek: poznany efekt i ster w strudze naprzéd. Zmiana biegu przy obrotach jatowych.

Rys. 5. Zasada wspdtdziatania dwdch efektow na jednym przyktadowym jachcie. Pokazano kolejne potozenia; jacht potrzebuje miejsca na
przemieszczenie i obrot.

e Naprzod: przy matym ruchu kadtuba wychylamy ster w prawo i krétkg pracg napedu kierujemy struge na ptetwe.
Rufa odchodzi w lewo, dziéb obraca sie w prawo.

e Wstecz: po prawidtowej zmianie biegu ograniczamy postep i korzystamy z poznanego odchylenia rufy w lewo.
Obrot dziobu w prawo trwa.

e Powtdrzenie: dobieramy prace napedu tak, by ogranicza¢ droge naprzdd i wstecz, zachowujgc obrét. Nie
zaktadamy obrotu dokfadnie w miejscu.

W tym szczegdlnym éwiczeniu ster moze pozostaé wychylony w prawo na krétka faze wsteczng, dopdki nie
rozwinie sie znaczacy ruch wstecz. Przy rzeczywistym cofaniu optyw steru moze juz przeciwdziata¢ zamierzonemu
obrotowi. Nie jest to ta sama sytuacja co rozpoczynanie dtugiego, prostego cofania ze sterem w osi. NauticEd:
Using Prop Walk.

Przy przeciwnym odchyleniu rufy fatwiejszy moze byé obrét w lewo. Wiatr moze zmienié wybdr. Przy stabym
efekcie sruby albo sterach poza strugg ten sposdb nie musi dziata¢ skutecznie. Najpierw ¢wiczymy go na wolnej
wodzie, pod kontrolg instruktora.
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7. Dwie ptetwy: obrét potrzebuje innego planu

Przy jednej Srubie w osi kadtuba i dwéch ptetwach po bokach gtéwna struga na biegu naprzdd przechodzi pomiedzy
ptetwami. Przy niemal nieruchomym jachcie nie uzyskujemy wiec klasycznego obrotu od krétkiego ,,rzutu” strugi
na wychylony ster. Ptetwy zaczynajg skutecznie kierowac jachtem dzieki optywowi wynikajgcemu z ruchu kadtuba.
Rupert Holmes: manewry z dwiema ptetwami.

Jedna ptetwa w osi Dwie ptetwy po bokach
Widok podwodzia z géry Widok podwodzia z géry
$ruba Sruba
an
Struga trafia na ster. Struga miedzy ptetwami.
Impuls moze rozpocza¢ obrot. Do skretu potrzebny ruch kadtuba.

Niebieski: ptetwy wychylone w prawo. Turkusowy: gtéwna struga na biegu naprzéd.

Rys. 6. Typowe uktady z jednq srubg. Na obu rysunkach ptetwy sq wychylone w prawo; zaznaczono gtéwngq struge naprzdd, bez optywu
wynikajgcego z ruchu kadtuba. Schemat bez skali.

Dwie ptetwy nie usuwajg efektu sruby. Poznane boczne odchylenie rufy nadal moze pomagac w obrocie. Jego site
trzeba sprawdzic: przyktadowo wtasciciele jachtu Cascadia, z dwiema ptetwami i klasycznym watem, opisujg
niewielki efekt w lewo na wstecznym. Cascadia: uwagi wtascicieli, dziat Docking.

e Naprzdd: wychylamy ptetwy w strone zamierzonego skretu i pozwalamy powstac optywowi. Jacht musi
przemiescic sie, zanim stery skutecznie zmienig kierunek.

e Wstecz: mozemy wykorzysta¢ poznane odchylenie rufy. Jezeli jacht juz rzeczywiscie cofa, a sterami chcemy
wspieraé ten sam obrét dziobu co naprzdd, ich wychylenie bedzie przeciwne. Przyktadowo: obrét dziobu w
prawo wspieramy przy ruchu naprzéd ptetwami w prawo, a przy ruchu wstecz ptetwami w lewo.

Nie zmieniamy jednak wychylenia automatycznie wraz z biegiem: po wtgczeniu wstecznego jacht moze nadal is¢
naprzéd. Przy znikomym ruchu ptetwy majg maty wptyw; nie zawsze trzeba je wtedy przestawia¢. Nie ma tez
reguty, ze wiekszy gaz sprawi, iz Sruba zawsze ,wygra” ze sterem, wiatrem i bezwtadnoscia.

Taki obrét zazwyczaj wymaga wiekszego zapasu miejsca, zwtaszcza naprzéd, niz klasyczny manewr wspomagany
strugg na pojedynczy ster. To wniosek z potrzeby uzyskania ruchu kadtuba, nie stata wartos¢ promienia. Nie
przenosimy tu schematu z rys. 5 bez zmian; zakres ruchu i prace sterem dobieramy podczas préby na wolnej
wodzie.

Liczbe i potozenie ptetw sprawdzamy w dokumentacji lub ogladajgc podwodzie. Dwa kota w kokpicie nie muszg
oznaczaé dwéch ptetw sterowych.
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8. Rufa do kei: przygotuj takze przerwanie podejscia

Przy srodziemnomorskim cumowaniu rufg do nabrzeza, z kotwicg od dziobu albo z muringiem, umiejetnosé
spokojnego cofania bardzo sie przydaje. Kierunek i predkos¢ najlepiej ustabilizowac, gdy mamy jeszcze wolng
wode. Pomiedzy sasiednimi jachtami zostawiamy sobie tylko niewielkie korekty.

wolna droga naprzéd

tylko bez ograniczajacych lin

Przerwij z zapasem.
Uwzglednij hamowanie,
odchylenie i tuk dziobu.

l podejscie wstecz

NABRZEZE

Decyzje podejmij przed utratg miejsca na odejscie. Schemat bez skali.

Rys. 7. Schemat decyzji, bez skali. Strzatka odejscia dotyczy sytuacji, w ktérej droga jest wolna, a zadna lina ani taricuch nie ogranicza
manewru.

Bieg naprzod daje mozliwos¢ wyjscia z btedu, gdy zostawiliSmy na to miejsce

W typowym uktfadzie reakcja na bieg naprzdd jest czesto skuteczniejsza niz korekta na wstecznym. Najpierw trzeba
jednak wyhamowac istniejgcy ruch wstecz. Jacht nie zmieni kierunku natychmiast po przesunieciu manetki. Przy
odejsciu patrzymy réwniez na dzidb i burty, ktére moga zatoczy¢ tuk.

»,Zawsze moge uciec do przodu” to zbyt mocne zatozenie. Przed podejsciem wybierz miejsce, w ktérym przerwiesz
manewr, jesli rufa nie bedzie ustawiona lub predkosé okaze sie za duza. Uwzglednij droge zatrzymania i boczne
odchylenie, a nie tylko odlegto$é samej rufy od betonu.

Po rzuceniu kotwicy albo podjeciu muringu czy cumy sytuacja sie zmienia. Napieta lina lub tancuch moze ograniczy¢
ruch i obrécic¢ jacht. Przerwanie wymaga skoordynowanej pracy zatogi, czesto luzowania lub oddania lin. Nie
dodajemy po prostu gazu w nieznany ukfad lin.

Zasady, ktore naprawde pomagaja

e Ustal zadania i krétkie komendy. Kto obserwuje rufe, kto dzidb, kto podaje odlegtosc i kto pracuje przy linach?
® Przygotuj odbijacze i cumy wczesniej. Konce lin, muring oraz ponton trzymaj z dala od sruby.

¢ Patrz na oba korice jachtu. Kiedy kierujesz rufe w miejsce postoju, dziéb moze zbliza¢ sie do sasiada.

* Przerwij wczesnie. Kolejne spokojne podejscie jest lepszg decyzjg niz ratowanie zle ustawionego jachtu ostatnim,
gwattownym ruchem.

e Chron ludzi. Nie wktadaj rgk ani nég miedzy kadtuby i nie planuj skakania na nabrzeze. Do zatrzymania jachtu
stuzy manewr i przygotowane liny.

¢ Dobierz postéj do warunkow i jachtu. Jesli wiatr, miejsce lub ograniczona manewrowos¢ przekraczajg mozliwosci
zatogi, popros o pomoc albo wybierz inne rozwigzanie.
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9. A co z silnikiem przyczepnym na srodladziu?

Tu warto rozdzieli¢ dwa zjawiska. Sruba takze moze powodowa¢ boczna reakcje, ale ciag silnika zamontowanego
poza osig kadtuba sam tworzy moment obracajgcy jacht. Dodatkowo obrécenie silnika kieruje jego ciggiem, co daje
inny sposob sterowania niz sama ptetwa za nieruchoma s$ruba.

Dlatego nie przyjmowatbym ogdlnej zasady, ze silniki montuje sie zawsze po tej samej burcie po to, by opor
kadtuba niwelowat efekt sruby. Trzeba sprawdzi¢ konkretng konstrukcje: miejsce na pawezy, dostep do obstugi,
kolizje ze sterem, zanurzenie spodziny i zalecenia stoczni. Boczne potozenie napedu i efekt sruby mogg sie
naktadac, ale ich nie utozsamiamy.

W poradniku o jachtach morskich wystarczy ten krotki przyktad. Szczegdty wspdtpracy silnika przyczepnego ze
sterem warto pokaza¢ osobno, na konkretnym jachcie.

Co zabrac z tej teorii na szkolenie?

Nie musisz znaé wszystkich przyczyn hydrodynamicznych. Przyda Ci sie prosty porzadek dziatania:
Poznaj reakcje rufy. Zapewnij optyw steru. Dopasuj cigg. Koryguj wczesnie. Zostaw droge wycofania.

Popros o przeéwiczenie ruszania wstecz, prowadzenia prosto, skretu w obie strony, hamowania i przerwania
podejscia. Potem porownaj rézne kierunki wzgledem wiatru. Celem jest rozpoznawanie reakcji jachtu i spokojne
podejmowanie decyzji.

Zrédta i dalsza lektura

Opracowanie taczy wskazowki Piotra Jurkowskiego z ponizszymi materiatami. Schematy sg autorskie, poglgdowe i nie podajg
wymaganych odlegtosci, czaséw ani obrotéw. Zrédta sprawdzono 26-27.10.2026.

. Canadian Coast Guard, SAR Seamanship Reference Manual, rozdziat 9, szczegdlnie 9.4-9.5: Sruba, optyw i reakcja steru.
. Maritime Safety Queensland, BoatSafe Workbook, wyd. 6, dziat Manoeuvring: cigg poprzeczny i jego wykorzystanie.

. James Pearson, Hamble School of Yachting, Sailing Today: wptyw uktadu napedu, steru i warunkdow.

. Quarterdeck, Skipper Academy: Pre-Course Preparation Guide: zatrzymanie, ruszanie wstecz i przygotowanie manewru.
. NauticEd, Reversing a boat: optyw steru i kontrola kota podczas cofania.

. NauticEd, Sailboat Maneuvering Topics oraz Using Prop Walk: ustawienie poczatkowe i zaciesniona cyrkulacja.

N o o bW N R

. NauticEd, Catamaran Maneuvering Mastery: rézne potozenia napedow i steréw; bez przenoszenia procedury katamaranu na
jednokadtubowiec.

o]

. Daria i Alex Blackwell, relacja o jachcie Aleria: przyktad ograniczonej manewrowosci klasycznego kecza.

9. YANMAR, SD Series Operation Manual, dziat Saildrive operation: zmiana biegu przy obrotach jatowych. Obowigzuje instrukcja napedu
zamontowanego na danym jachcie.

10. Rupert Holmes, Docking with Twin Rudders: manewrowanie jachtem z ptetwami poza strugg sruby.

11. Cascadia Owners' Notes, czerwiec 2024, s. 14: przyktad jachtu z dwiema ptetwami, watem i niewielkim efektem sruby na wstecznym.
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