SAILING IS LEARNING Karta poktadowa

Nocna zegluga

1. Checklista przed zmrokiem

Karta dla zatogowego jachtu turystycznego. Kapitan uzupetnia jg dla jednostki, trasy i warunkéw, zgodnie z wtasciwymi
przepisami. Puste parametry wymagajg ustalenia przed noca.

Jacht: Data: Kapitan:

Trasa i warunki
[] Sprawdzone lokalne ograniczenia oraz warunki czarteru i ubezpieczenia.
[] Aktualna prognoza, ostrzezenia, wiatr, fala, widzialnosc¢ i prad; ptyw, jezeli dotyczy.

[] Trasa sprawdzona na wtasciwej skali mapy: gtebokosci, skaty, nieoswietlone przeszkody, urzadzenia
potowowe i ruch statkdw.

[ Rozpoznane swiatta, tory wodne, punkty zmiany kursu oraz granice bezpiecznej drogi.

[ Wybrane miejsce docelowe i wariant zapasowy. Oczekiwanie na $wit ma bezpieczne miejsce i plan.

Jacht i wyposazenie
[] Sprawne sterowanie, naped i zasilanie; zapas paliwa i energii odpowiedni do planu.

[] Sprawdzone swiatta nawigacyjne dla aktualnego sposobu poruszania sie, od zachodu do wschodu stonca i w
ograniczonej widzialnosci; przygotowane oswietlenie awaryjne.

O

Mapa, locja i zapasowa nawigacja dostepne; ekrany przyciemnione, alarmy ustawione.

Zapasowy telefon/tablet/laptop zabezpieczony od wilgoci i zgubienia; mapy offline i wiasny GPS sprawdzone
bez internetu i elektroniki jachtu. Natadowane urzgdzenie, powerbank i ewentualny zewnetrzny GPS;
wiasciwy przewdd w suchym miejscu.

O

Radio VHF sprawne; ustalone kanaty nastuchu i sposéb alarmowania.
Pokfad uporzadkowany; zagle i refy dobrane z zapasem do przewidywanych warunkow.

Sprawdzone punkty wpiecia i tasmy; zatoga potrafi uzy¢ lonzy i bezpiecznie sie przemieszczaé.

[ I I R

Gotowe srodki wypornosciowe ze Swiattem, sprzet podjecia z wody i wyposazenie alarmowe.

Ludzie i organizacja

[0 Kazdy na pokfadzie: dopasowana kamizelka pneumatyczna, uprzaz i lonza; sprawdzona lampka, mechanizm
napetniania i pasy krokowe wedtug instrukgji.

[] Kazdy ma wiasng latarke; preferowana czotéwka z przyciemnianym czerwonym swiattem. Dostepne tez biate
Swiatto do zadan, ktére go wymagaja.

Ciepta i sucha odziez, napoje i jedzenie przygotowane; zatoga zdolna do petnienia wacht.

O

Rozpisane co najmniej dwuosobowe wachty, z osobg zdolng je prowadzi¢; rozdzielone sterowanie i
obserwacja.

O

Omowiona procedura MOB, podjecie z wody i wezwanie pomocy; znane miejsca sprzetu.

O

[J Zapisane warunki wezwania kapitana, planowane manewry i zapas czasu na adaptacje wzroku zmiennikéw.

Przed wyjsciem z zejsciowki: kamizelka i uprzaz zatozone, lonza wpieta do wtasciwego punktu, gdy umozliwia to uktad
jachtu. Czerwone swiatto przyciemnione i skierowane z dala od oczu.

Piotr Jurkowski | 25.10.2026 1/3



SAILING IS LEARNING Karta poktadowa

Przekazanie nocnej wachty

2. Wspodlna obserwacja i potwierdzenie przejecia

Dotychczasowa wachta prowadzi jacht do wyraznego potwierdzenia przejecia. Przez caty czas ktos steruje,
obserwuje otoczenie i prowadzi nastuch.

1 Przygotuj zmiennikéw i ich wzrok. Obudz ich z zapasem na ubranie, wyposazenie i adaptacje w stabym
Swietle. Przewiduj zwykle co najmniej 10-15 minut adaptacji; petna moze trwa¢ okoto 30 minut lub dituzej.
Pozostan z nowg wachtg do jej rzeczywistej gotowosci. Sam uptyw czasu nie wystarcza.

2  Potwierdz pozycje. Czas, pozycja i sposob sprawdzenia. Wspolnie pokazcie na mapie oraz na wodzie
rozpoznane znaki i Swiatta.

3  Przekaz droge i manewry. Kurs do sterowania z odniesieniem, planowana droga nad dnem, predkosc,
odchylenia, nastepny punkt i czas dojscia, warunek zmiany kursu lub zwrotu, moment wczesniejszego
wezwania kapitana.

4  Pokaz statki i zagrozenia. Potozenie i ruch jednostek, ryzyko zblizenia, tory wodne, skaty, ptycizny,
urzgdzenia potowowe oraz granice obszaréw omijanych.

5  Przekaz stan jachtu i warunki. Wiatr, fala, widzialnos¢ i prad; zagle/refy, silnik, sterowanie/autopilot,
zasilanie, alarmy, usterki, kanaty radia i polecenia kapitana. Pokaz zapasowg nawigacje i stan baterii
urzgdzenia oraz powerbanku.

6  Sprawdz zrozumienie. Zmiennik powtarza kurs, zagrozenia, nastepny manewr i warunki wezwania
kapitana. Wskazuje omawiane obiekty i potwierdza zdolno$¢ ich obserwaciji.

7  Zamknij przekazanie. ,Przejmuje wachte” - potwierdzenie zdajgcego - zapis czasu i pozycji. Dopiero teraz
poprzednia wachta schodzi pod poktad.

Wstrzymaj zmiane, jezeli trwa wymagajgcy manewr, sytuacja jest niejasna albo zmiennicy nie sg gotowi. W razie
potrzeby wezwij kapitana.

Potwierdzenie

Data, czas i strefa:
Pozycja i sposéb jej sprawdzenia:
Zdajgcy / przejmujgcy:

Zmiennik potwierdza: widze wskazane obiekty; rozumiem droge i zagrozenia; znam zadania oraz warunki wezwania
kapitana.
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Ustalenia konkretnej wachty

3. Wypelnia kapitan i prowadzacy wachte

Jacht / data: Wachta od do Strefa:

Prowadzgcy wachte / sternik / obserwator:

Kurs do sterowania: __ ° Odniesienie: kompasowe / magnetyczne / rzeczywiste
Planowana droga nad dnem / predkos$¢ / dopuszczalne odchylenie:

Nastepny punkt, czas dojscia i warunek zmiany kursu / zwrotu:

Gtebokos¢ alarmowa i odniesienie wskazania echosondy:

Obszary omijane / minimalne odlegtosci:

Statki, Swiatta i przeszkody wymagajgce uwagi:

Wiatr / widzialnos$¢ / prad; zagle / refy / silnik / autopilot / usterki:

VHF: nastuch / kanat miejscowy; sposéb wezwania kapitana:

Nawigacja zapasowa / miejsce przechowywania / stan baterii:

Wezwij kapitana bez zwtoki

» Niepewna pozycja, nierozpoznane $wiatto albo niezrozumiaty ruch jednostki.
* Ryzyko zderzenia, nieoczekiwana przeszkoda lub alarm nawigacyjny.

« Utrata napedu lub sterowania, zaplgtanie, przeciek albo inna usterka.

» Sennos¢, choroba, brak skutecznej obserwaciji lub jakakolwiek watpliwosc.

Progi wezwania: wiatr / refowanie / widzialno$¢ / punkt lub czas przed manewrem:

Inne polecenia kapitana:

W zagrozeniu dziataj rownoczesnie z alarmowaniem. MOB: alarm i wezwanie zatogi oraz kapitana; sSrodek
wypornosciowy ze Swiattem; obserwator stale wskazuje osobe; zapis MOB bez zwtoki w dziataniach. Wykonuj
przec¢wiczong procedure jachtu. Wczesnie wzywaj pomoc ratunkowg przy zagrozeniu zycia. Przy podjeciu wyeliminuj
ryzyko obracajgcej sie sruby.

Obserwacja trwa caly czas. AIS i autopilot jej nie zastepuja.

Inspiracja: kpt. Jacek Szczepaniak, BRYG, ,Zeglowanie nocg”, 22.02.2020, oraz uwagi Piotra Jurkowskiego. Weryfikacja: MCA MGN 357 i 315, RYA, RNLI,
IMO COLREG, FAA, Garmin. Odsytacze i rozwinigcie zasad: artykut ,Zeglowanie noca: jak przygotowaé jacht, zatoge i nocng wachte”.
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